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.1 �течно гориво със съдържание на сяра, което не надвишава приложимата гранична стой-
ност, както е документирано с разписки за доставено гориво; или ………….............................□

.2 �еквивалентен метод, одобрен в съответствие с правило 4.1, както е посочено в 2.6 ……………□
2.4 Летливи органични съединения (ЛОС) (правило 15)
2.4.1 Танкерът има инсталирана и одобрена система за събиране на летливи съединения в 

съответствие с MSC/Circ.585 …………………………………………………………………….................................................□ 
2.4.2.1 За танкер, превозващ суров нефт, има одобрен План за управление на ЛОС ..............□
2.4.2.2 Референтен номер на одобрението на Плана за управление на ЛОС: …...................….....
2.5 Изгаряне на борда на кораба (правило 16)
Корабът има инсинератор:

.1 �инсталиран на или след 1 януари 2000 г., който отговаря на резолюция MEPC.76(40), 
както е изменена ………………………………. □

.2 �инсталиран преди 1 януари 2000 г., който отговаря на:
.2.1 �Резолюция MEPC.59(33)..........................................  □
.2.2 �Резолюция MEPC.76(40)..........................................  □

2.6 Еквиваленти (правило 4)
На кораба е разрешено да използва следните приспособления, материали, фитинги или 

апарати, които са монтирани на борда, или други процедури, алтернативни течни горива или 
методи за съответствие, използвани като алтернатива на тези, изисквани от този Анекс: 

Система или оборудване Използван еквивалент № на одобрението

С НАСТОЯЩОТО СЕ УДОСТОВЕРЯВА, че този списък е точен във всяко едно отношение
Издаден в ..............................................................................................................................................

(Място на издаване на списъка)

(дд/мм/гггг): ........................................
(дата на издаване)

……………………………………………………......................................
(Подпис на надлежно упълномощеното длъжностно 
лице, издаващо документа)

(Печат или щемпел на органа, което е подходящо)
Приложение II

Цикли на изпитване и тегловни коефициенти 
(правило 13)

Следните цикли на изпитване и тегловни коефициенти се прилагат за установяване съот-
ветствието на морските дизелови двигатели с приложимата гранична стойност NOX съгласно 
правило 13 от този Анекс, като се използват процедурата за изпитване и методът за изчисляване, 
посочени в ревизирания Технически кодекс NOX от 2008 г.

.1 �За корабни двигатели с постоянни обороти за основното задвижване на кораба, включи-
телно дизелово-електрическо задвижване, се прилага цикъл на изпитване Е2;

.2 �За комплектите управляеми витла за накланяне се прилага цикъл на изпитване E2;

.3 �За задвижваните от витла основни и спомагателни двигатели се прилага цикъл на изпит-
ване Е3;

.4 �За спомагателни двигатели с постоянни обороти се прилага цикъл на изпитване D2; и

.5 �За спомагателни двигатели с променливи обороти и променливо натоварване, които не 
са включени по-горе, се прилага цикъл на изпитване C1.

Цикъл на изпитване за прилагане на основното задвижване с постоянни обороти (включител-
но дизелово-електрическо задвижване и всички инсталации с управляеми витла за накланяне)

Изпитвателен цикъл тип E2

Скорост 100 % 100 % 100 % 100 %

Мощност 100 % 75 % 50 % 25 %

Тегловен коефициент 0,2 0,5 0,15 0,15
Цикъл на изпитване за прилагане на задвижвани от витла основни и спомагателни двигатели

Изпитвателен цикъл тип E3

Скорост 100 % 91 % 80 % 63 %

Мощност 100 % 75 % 50 % 25 %

Тегловен коефициент 0,2 0,5 0,15 0,15
Цикъл на изпитване за прилагане на спомагателен двигател с постоянни обороти

Изпитвателен цикъл тип D2

Скорост 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Мощност 100 % 75 % 50 % 25 % 10 %

Тегловен коефициент 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1
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Цикъл на изпитване за прилагане на спомагателни двигатели с променливи обороти и нато-
варване

Цикъл на из-
питване тип С1

Скорост Номинална Средна На празен ход

Въртящ момент 100 % 75 % 50 % 10 % 100 % 75 % 50 % 0 %

Тегловен коефи-
циент 0,15 0,15 0,15 0,1 0,1 0,1 0,1 0,15

В случай че двигателят се освидетелства 
в съответствие с параграф 5.1.1 от правило 
13, специфичните емисии във всяка отделна 
точка на режима не надвишават приложимата 
гранична стойност на емисии на NOX с повече 
от 50 %, освен както следва:

.1 �Точката на режим 10 % в цикъл на из-
питване D2.

.2 �Точката на режим 10 % в цикъл на из-
питване С1.

.3 �Точката на режим на празен ход в цикъл 
на изпитване С1.

Приложение III
Критерии и процедури за определяне на 

зони за контрол на емисиите 
(Правило 13.6 и правило 14.3)

1 Цели
1.1 Настоящото приложение има за цел да 

предостави на Страните критерии и процедури 
за формулиране и представяне на предложения 
за определяне на зони за контрол на емисиите, 
както и да определи коефициентите, които да 
бъдат взети под внимание при оценката на 
такива предложения от Организацията.

1.2 Емисиите на NOX, SOX и праховите 
частици от океанските кораби допринасят за 
концентрация на замърсяването на въздуха в 
градовете и крайбрежните райони по света. 
Неблагоприятните последици за обществено-
то здраве и за околната среда, свързани със 
замърсяването на въздуха, включват прежде-
временна смъртност, сърдечни и белодробни 
заболявания, рак на белия дроб, хронични 
респираторни заболявания, ацидификация и 
еутрофикация.

1.3 Дадена зона за контрол на емисиите 
се разглежда за приемане от Организацията, 
ако е подкрепена от доказана необходимост 
да се предотвратят, намалят и контролират 
емисиите на NOX или SOX и праховите частици, 
или и трите вида емисии (наричани по-долу 
„емисии“) от кораби.

2 Процес на определяне на зони за контрол 
на емисиите

2.1 Предложение до Организацията за 
определяне на зона за контрол на емисиите 
на NOX или SOX и прахови частици, или и на 
трите вида емисии, може да бъде представе-
но само от Страните. Когато две или повече 
Страни имат общ интерес в определена зона, 
те формулират координирано предложение.

2.2 Предложение за определяне на дадена 
зона като зона за контрол на емисиите се 
представя на Организацията в съответствие 

популации и зони на околната среда;
.4 �оценка, че емисиите от кораби, оперира-

щи в предложената зона на прилагане, 
допринасят за концентрация на замърся-
ването на въздуха в околната среда или 
за неблагоприятни въздействия върху 
околната среда; тази оценка включва 
описание на въздействието на съответ-
ните емисии върху човешкото здраве и 
околната среда, като неблагоприятни 
въздействия върху: сухоземните и водни-
те екосистеми, зони с естествена про-
дуктивност, критични местообитания, 
качеството на водите, човешкото здраве 
и зони с културно и научно значение, 
ако е приложимо; трябва да се посочат 
и източниците на съответните данни, 
включително използваните методологии;

.5 �съответната информация, отнасяща се 
до метеорологичните условия в пред-
ложената зона на прилагане за застра-
шеното човешко население и зоните от 
околната среда в риск, по-специално 
преобладаващите модели на вятъра, 
или топографските, геоложките, океано-
графските, морфологичните или други 
условия, които допринасят за концен-
трация на замърсяването на въздуха в 
околната среда или за неблагоприятни 
въздействия върху околната среда;

.6 �естеството на корабния трафик в пред-
ложената зона за контрол на емисиите, 
включително моделите и гъстотата на 
този трафик;

.7 �описание на мерките за контрол, пред-
приети от предлагащата(ите) Страна или 
Страни, насочени към наземни източ-
ници на емисии на NOX, SOX и прахови 
частици, засягащи човешкото население 
и застрашени екологични зони, въведени 
и действащи едновременно с разглежда-
нето на мерките, които се приемат във 
връзка с разпоредбите на правила 13 и 
14 от Анекс VI; и


